
 
 

DOSSIER DE PRESSE

TRAVAUX SUR LA

Remplacement de la couche 
de roulement sur 7 km

Première phase : 31 mars - 18 avril 2025
Seconde phase : Septembre - Octobre 2025

Plus de renseignements 
www.dirno.fr

MINISTÈRE 
DE L’AMÉNAGEMENT  
DU TERRITOIRE ET  
DE LA DÉCENTRALISATION

GARANTIR UN RÉSEAU ROUTIER SÛR, 
PERFORMANT ET DURABLE
La Direction Interdépartementale des Routes Nord-Ouest est le 
gestionnaire des routes nationales et autoroutes non concédées sur 
trois régions : principalement en Normandie et Centre-Val de Loire, 
mais aussi dans les Hauts-de-France. Elle œuvre au quotidien pour 
maintenir un réseau routier fiable, sécurisé et concevoir les routes de 
demain dans une optique de transition écologique et énergétique, 
de décarbonation et d’un moindre impact sur la biodiversité.

Dans ce but, la DIR Nord-Ouest réalise des travaux de rénovation  
de la RN175.

RN175

50 14

61

27

28

41

37

76
60

78

80

N
174

N
158

N12

N12

N13

N13

A131N282

N182

A150

N13

N28 N31

A84

N175
N176

N31

N12

N
15

4

N
154

N154

N10

N
10

A
84

A88

A
28

A81N
16

2 A11

A
28

A10

A
11

A13

A29

A29

A16

A
16

A28

A
15

1

N176

N
27

A13

A
16

A11

A
71

N12

DISTRICT DE ROUEN

DISTRICT 
MANCHE-CALVADOS

DISTRICT 
NORMANDIE-CENTRE

Saint-
Lô

Cherbourg

Caen

Rouen
Beauvais

Abbeville

Évreux

Dreux

Alençon

Vendôme

Chartres

Le Havre

RÉGION
CENTRE-VAL DE LOIRE

RÉGION ÎLE 
DE FRANCE 

RÉGION
NORMANDIE

RÉGION
HAUTS-DE-FRANCE

A28

A28

N31Valognes

Bayeux

Fleury

Poilley

Alençon
Chartres

Châteaudun

Vendôme

Verneuil-sur-Avre

Évreux

Rouen

Mondeville

Dreux

Bouttencourt

Maucomble

Ferrières-en-Bray

Isneauville

Villers-Bocage

Saint-Lô

Gonfreville-l’Orcher

Criquetot-sur-Longueville 

Dieppe



2 DOSSIER DE PRESSE : TRAVAUX RN175   DIR NORD-OUEST

DISPOSITIF

MAINTENIR LA CIRCULATION 
PENDANT LE CHANTIER DU 
31 MARS AU 18 AVRIL 2025
Du 31 mars au 18 avril 2025, la circulation sur la RN175 s’effectuera 
avec un basculement de chaussée afin de mener des travaux 
de rénovation, sur un tronçon de 2 km, entre les kilomètres 39,8 et 
41,7 dans le sens Rennes-Caen.

POURQUOI RENOUVELER LA COUCHE DE ROULEMENT ? 
La couche de roulement date de 2005 et montre des signes de vieil-
lissement. Ces travaux sont nécessaires car une chaussée en mauvais 
état augmente le risque de perte d’adhérence, génère des vibrations 
lors de la conduite. Au vu de l’état d’usage de la chaussée : reporter les 
travaux entraînerait des coûts de réparation plus  élevés.

QUELS TRAVAUX ?
La couche de roulement et la couche de liaison seront remplacées. Le but 
est d’améliorer la sécurité, le confort des conducteurs et la visibilité du 
marquage horizontal, notamment de nuit.

Grâce à ces travaux, la durée de vie de la chaussée sera prolongée de 
20 ans. Une seconde phase de travaux est prévue en septembre 2025, 
et portera cette fois sur un tronçon de 5 km dans le sens Caen-Rennes.

13 545
véhicules empruntent  

quotidiennement la RN175

24%
du trafic est composé 

de poids lourds

En termes d’usure, 
1 camion équivaut à

15 000 
voitures 

CHIFFRES-CLÉS

+
+
-

de sécurité pour les automobilistes

de confort sur la route

d’usure du matériel roulant

OBJECTIFS

Coupe transversale d’une chaussée 

Arase de terrassement

Terrain naturel

1 mètrePartie supérieure des terrassements

Couche de forme

Couche de fondation

Couche de base

Couche de liaison
Couche de roulement

Plate-forme de chaussée

40 à 80 cm

8 à 26 cm

8 à 14 cm

4 à 6 cm
2,5 à 4 cm

COUCHE(S) DE SURFACE

COUCHE(S) D’ASSISE

COUCHE(S) DE TERRASSEMENT
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Pour les travaux sur la RN175, la chaussée dans le sens Rennes-Caen sera 
fermée sur 2 km. Les véhicules seront dirigés vers la voie opposée. Ils n’y 
aura donc dans les deux sens de circulation qu’une seule voie disponible.
Le basculement sera annoncé par des panneaux et des cônes. Les deux 
sens seront séparés par les plots rouges et jaunes, le dépassement 

Voici quelques précautions à prendre 
aux abords d’une zone de travaux : 

ÊTRE VIGILANTS  aux panneaux de 
signalisation qui annoncent la zone de 
travaux.

ADAPTER LA VITESSE  à l’approche 
du chantier. Il faut ralentir assez tôt 
pour anticiper les rétrécissements.

GARDER UNE DISTANCE DE SÉCURITÉ
suffisante avec le véhicule qui 
précède. 

DÉCLENCHER SES FEUX DE DÉTRESSE 
en cas de ralentissement brusque 
pour avertir les autres véhicules du 
ralentissement. 

 Le rétrécissement de la voie 
demande une plus grande vigi-
lance de la part des conduc-
teurs. L’absence de glissières de 
sécurité, en cas d’inattention, 
augmente le risque d’accidents 
voir de chocs frontaux.

 Une réduction de la vitesse à 50 km/h sur les deux zones de bascule-
ment, entrante et sortante, puis à 80 km/h sur les 2 km de chantier.  

 La circulation réduite à une voie augmente le risque de congestion. En 
particulier le vendredi entre 17h30 et 19h, lors des départs en week-end. 
Il est donc conseillé d’éviter cette plage horaire. Les journées les moins 
impactées sont généralement le lundi, mardi et mercredi, ainsi que le 
jeudi matin. 

BASCULEMENT : UNE 
ADAPTATION DE LA 
CIRCULATION PENDANT 
LES TRAVAUX

LES DÉSAGRÉMENTS POUR 
LES AUTOMOBILISTES :  
CE QU’IL FAUT SAVOIR

LA BONNE CONDUITE 
À ADOPTER   

DISPOSITIF

Un basculement routier est pensé 
pour assurer le maintien de la circula-
tion tout en permettant la tenue des 
travaux. Une signalisation en amont 
est mise en place afin d’avertir les 
conducteurs et qu’ils adaptent leur 
vitesse. Puis les véhicules franchissent 
le terre-plein central et sont dirigés 
vers la voie opposée.   

LUNDI
7h - 12h 12h - 17h 17h - 19h

MARDI
MERCREDI
JEUDI
VENDREDI
SAMEDI
DIMANCHE

COMMENT FONCTIONNE 
UN BASCULEMENT ?

 Un temps de parcours allongé d’environ 5 minutes (hors 
événements imprévus ou périodes de forts trafics) en 
raison de la réduction de la vitesse et de la circulation 
plus dense. 

+5min

sera interdit et la vitesse autorisée 
réduite. La mise en place de ce 
basculement de circulation sera 
assurée par le Centre d’Entretien 
et d’Intervention (CEI) de Poilley.
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RABOTAGE/ FRAISAGE DE LA CHAUSSÉE
Les raboteuses d’enrobé ou fraiseuses routières enlèvent la couche 
de roulement endommagée. Le but est de niveler le sol. C’est à cette 
seule condition que l’on pourra poser une nouvelle couche. Les granu-
lats sont évacués.

ÉTAPE 1

COUCHE D’ACCROCHAGE ET COUCHE DE LIAISON
Sur la nouvelle base, on applique d’abord une couche d’accrochage. 
Composée de bitume et d’eau, elle forme une pellicule adhésive. On 
peut alors couler une couche de liaison, mélange de granulat et de 
bitume qui constituera une base structurelle solide pour la route.

ÉTAPE 2

COMPACTAGE DE LA COUCHE DE LIAISON 
La couche de liaison est compactée à l’aide de rouleaux vibrants 
ou pneumatiques. Objectif :  éliminer l’air et l’eau emprisonnés. 
Cette étape est cruciale pour garantir une bonne adhésion entre les 
couches, et renforcer la structure globale de la route.

ÉTAPE 3

POSE DE LA COUCHE D’ENROBÉ
On applique la couche de roulement. Celle-ci est composée de granu-
lats de taille différente pour assurer la résistance et la durabilité de la 
surface. Elle est aussi compactée. Le résultat doit être lisse et uniforme.

ÉTAPE 4

01.

02.

03.

04.

Les travaux de la RN 175 se dérouleront du 31 mars au 17 avril 2025. La réouverture des voies dans le sens Rennes-
Caen est prévue pour le 18 avril (des aléas climatiques ou techniques sont susceptibles de retarder la fin de 
chantier). Les travaux de réhabilitation de la chaussée se dérouleront en 4 étapes clés.

CALENDRIER & GRANDES ÉTAPES 
DU CHANTIER

CALENDRIER

Les nuits du 31 mars au 1er avril et du 17 avril au 18 avril : 
fermeture totale de la RN175 dans les deux sens pour installer 
puis retirer le dispositif de basculement. 

À NOTER
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 Le principal danger : la co-activité. Les travaux de réfection de la 
route nécessitent trois ou quatre ouvriers à chaque poste (rabotage, 
mise en œuvre de l’enrobé, compactage). De plus, ces hommes 
travaillent dans un espace restreint à côté d’engins de chantier qui 
vont, qui viennent, qui reculent. Ces manœuvres permanentes ne 
sont pas sans risques pour les professionnels. 

 Les mesures de protection. Le matériel roulant est doté d’alarme de 
recul et les professionnels portent des Équipements de protection 
individuel (EPI). Un coordinateur en Sécurité et protection de la 
santé (SPS), mandaté par la maîtrise d’ouvrage, est aussi présent sur 
le chantier. Il veille à l’application du protocole de sécurité.  

Les travaux de réhabilitation de la RN175 représentent un investisse-
ment de 600 000 €, pour cette première phase et de 1 800 000 € pour 
la seconde phase en septembre. Ces deux phases sont entièrement 
financées par l’État. Une prise en charge intégrale qui s’explique par le 
rôle stratégique de cette route nationale, axe majeur entre la Bretagne 
et la Normandie. 

LA SÉCURITÉ DES AGENTS :  
UNE PRIORITÉ ABSOLUE

LE FINANCEMENT DES 
TRAVAUX DE LA RN175 En maintenant cet itiné-

raire en bon état, l’État 
garantit la sécurité des 
usagers, la fluidité du 
trafic et le dynamisme 
économique de la région. 

En 2023, le réseau routier en France est 
évalué à 1 118 600 km* composé de :

  un réseau routier national (RN) (com-
pétence de l’État) de 21 225 km, avec 
9 211km d’autoroutes concédées (gérées 
par des Sociétés Concessionnaires d’Au-
toroutes) et 12 000 km d’autoroutes non 
concédées et routes nationales (gérées 
par 11 DIR dont la DIR Nord Ouest)

 un réseau routier départemental (RD) 
(compétence des Conseils Départe-
mentaux) de 382 500 km 

 un réseau routier communal (com-
pétence des Communes, Communau-
tés Urbaines, Métropoles et optionnel-
lement Communautés de Communes 
et d’Agglomération) de 714 900 km.

Plusieurs facteurs peuvent expliquer 
l’absence d’activité sur un chantier. Les 
premières causes, ce sont les conditions 
météorologiques défavorables. Impos-
sible de poser l’enrobé sous la pluie, 
l’eau compromettrait sa qualité finale 
et son adhérence. Un temps sec est in-
dispensable pour le marquage au sol ; 
et des températures supérieures à 10°C 
sont fortement conseillées pour mettre 
en place une couche d’enrobé, sans quoi 
elle risque de se dégrader et de se fissu-
rer rapidement. 

Autres causes possibles d’un arrêt des 
travaux : une cavité sous la chaussée, 
il faut l’expertiser et la combler; un 
site archéologique, il faut des fouilles 
préventives pour reconnaître le site, puis 
extraire ce qui doit être conservé ; une 
bombe de la Seconde Guerre mondiale, 
il faut l’extraire puis la désamorcer.

RN / RD : QUELLE DIFFÉRENCE ? POURQUOI LES TRAVAUX SEMBLENT PARFOIS À L’ARRÊT ?

À SAVOIR

* Source : Chiffres clés des transports - édition 2025



 
 

CONTACT PRESSE
Direction interdépartementale des Routes Nord-Ouest :
Serge Gaillard - 06 47 06 94 04 | serge.gaillard@developpement-durable.gouv.fr
Plus de renseignements sur www.dirno.fr

1 070 km 
de chaussées à gérer

220 km 
de routes à 2x2 voies

17 859 événements 
sur le réseau recensés par  
le CIGT en 2022

575 agents,  
dont 332 agents  
d’exploitation

75 M€ de budget  
annuel pour l’entretien, l’exploi-
tation et la modernisation (hors 
opérations de développement).

502 km 
d’autoroutes non concédées

959 ouvrages d’art 
(ponts, viaducs, tunnels, murs)  
à exploiter et à surveiller

21 
Centres d’Exploitation 
et d’Intervention (CEI)

840 000 m²  
de chaussées rénovés  
chaque année

2 000  
hectares d’espaces verts

LA DIR NORD-OUEST EN 10 CHIFFRES  


